RANDAL - BLABOL

Je to prvné, co se poustim na tuto, mnou
neprobadanou oblast blabolismu, ale myslim si, Zze
pokud se budu drzet ¢astecné svych vlastnich
zazitkd, zkusenosti a pocittl, nemuze to dopadnout
hur nez blaboly Medvédare. Tento blabol bych
nazval * MOTORKAR A JEHO HROB”

“Je krasny, slunny, zasnézeny unorovy den. Tfeba
sobota. Ma$ v kapse “par” vejplat, asi tak péta-
osmdesat tisic frfiakl, fotku masiny z internetu,
karu za autem, par kamarad( a 300 kilaku vzdaleny
cil. Super nalada a nedockavosti zvySeny tep
srdec¢niho Ustroji. Presto, Ze rucicka na tachometru
neklesa pod kilo (vlek ma pouze 80 km/h) cesta se
ti zda nekoneéna. A konecné stojis pfed svym cilem.
Ano. Je to opravdu ona. V celé své krase. Nema
blinkry ani klakson, dokonce i néjakej ten kryt motoru
chybi, ale to ji pravé déla krasnou. Okukuje$ zda ji
nechybi néco podstatného, no uz asi nic. Usedas
do nizko polozenyho sedla, ruce pokladas na akorat
vzdaleny fiditka, pravou nohu natahuje$ na pfijemné
dlouhé prepakovani, otacis klickem v zapalovani,
mackas dychtivé spojku a palcem drtis tlaitko
startéru. Anajednou RANDAL JAKO KRAVA.
Tak pFece ji néco chybi. Néco nepodstatného ve
vyfuku. Co na tom. Radi$ za jedna, pfisavas jazyk
na horni patro, aby sis ho vibracema neprekousl a
bezUspésné smlouvat o cené a uz si ji nakladas na
vozejk. DomU se snazis jet co nejopatrnéji a zaroven
co nejrychleji. Najednou se§ doma a jezdi$ a jezdis.
Jeden sraz, druhej sraz, jedna dovolena, druha
dovolena, jeden litr oleje na 1000 km, dva litry oleje

MOTORKAR A JEHO HROB

na 1000 km a kdyz se dostavas na spotfebu 1l
oleje / 100 km zacina ti to bejt nepfijemny. No co
hlavné, Ze to jede, ne? A hele baterka nestiha, no
co, vozi$ si s sebou startovaci kabely. Vzdycky se
najde néjaky ten ctyrkolak, co ti poskytne néjaky ty
ampéry. A najednou, kdyz se$ na dovoleny a daleko
od domova, Skyt a prd a startér je tam odkud ten
prd vysel. Cili v prdeli. Marné se pokousis roztlaget,
tahle prosté nejde. Celou zimu shani$ motor — neni.
“Nu coz, zrobime generalku”. Kuchne§ motor a hele,
neni to néjak unaveny? Koupime novy. Ojednas,
Eekas, calujes. Podle véty “kdyz jsem platil za ringle,
$li mi voci do vingle” vysmahne$§ tfetinu ceny
masiny za Sest pitomejch souéastek (asi z tficeti).
Seres se s ni jak s prvni laskou, zahfivas vlastnim
télem, dokonce ji ¢te$
pohadky na dobrou
noc a tési$ se na jeji
znovuzrozeni. A je tu
ten okamzik, kdy
znova si proti sobé
popudi$ sousedy a
vlastni rodi¢e. Hura,
slava, jede. Tricet
kilaskd a konec.
Nestartuje, nedobiji.
Sviné zkurvena,
mrcho draha,
hnusna................. a
hele, tamhle maj
v bazaru péknou
Skodovku.

Navstivte naSe internetovy stranky:
www.webpark.cz/royalriders

A co tam najdete? Néco o historii klubu, seznam ¢lentl, podminky ¢lenstvi a stanovy, galerii
fotek z akci, motorek atd., planovany akce a hlavné kompletni ¢isla Randalu ke stazeni

Nazory a pfipominny mailujte na:
rriders@centrum.cz

Randal najdete i na internetu:
www.webpark.cz/royalriders/
infolist.htm

PLAN AKCI

ZIJ ABYS JEZDIL, JEZDI ABYS ZIL![raND
KLUBU NA KVETEN 2001

.CISLO 5/2001 - TIII. rocCnik KVETEN 2001

MOTOPARTY Drevénice
Moto-stavby z Kutny Hory
Randal - blabol
Hugﬁv_koutek

Jiny kecy, akce ...

Kdy (2001)] Nazev akce a misto konani
25.-27.5.| VIL. Sraz motocyklistt FREEDOM - ATC Male$ov u Kutné Hory
stale vikendové setkani a akce

Pro blizsi informace kontaktuj klub!

Kontakt: ROYAL RIDERS motoclub Kutna Hora, Fugikova 425, 28401 Kutna Hora, ICO 68998058
Telefon: Michal 0327/512130, 0606/733745; Radek 0605/787900; AleS 0606/758695, 0605/171404

Kvéten,
na srazy
vyjedem...
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~ www.webpark.cziroyalriders

E-mail: rriders@centrum.cz
L M4 L www.webpark.cz/royalriders
URCENO VYHRADNE PRO MOTORKARE!

Kontakt: ROYAL RIDERS motoclub Kutna Hora, Fugikova 425, 28401 Kutna Hora, ICO 68998058
Telefon: Michal 0327/512130, 0606/733745; Radek 0605/787900; AleS 0606/758695, 0605/171404
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Klubovy stranky....

Motoparty
ATC Dfevénice u Jic¢ina
Jak bylo na prvnim srazu... s T e
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27. — 29. dubna se konal jiz tradi¢ni, prvni vétsi, sraz MOTOPARTY v ATC Drevénice u Ji¢ina a my na ném
nechybéli. Jako klub jsme vyrazili az v sobotu, protoZe v patek to vétsina lidi nestiha a za tmy se nam jet nechtélo.
Plvodné jsme chtéli vyjet v sobotu. videset rano; ale jak to tak bejva, nez se vsichni racili dostavit, uplynula néjaka
ta pllhodina. - Na MOTOPARTY jsme prijeli zrovna v ¢as vyjizdky. Pii ¢ekani u krajnice okolo nas projela kolona cca
1800 masin, coz nas dost nabudilo, vyjizdky jsme se vSak nezicastnili a z vypravéni vime, Ze jsme o nic nepfisli, prej
to_bylo “vo ni€em”. Po zaplaceni klasicky ceny za sraz, 200 K¢, nasledovalo hledani mista ke spani, coz nebyl vétsi
problém, protoZe oproti pfedeslymu rocniku pfibyla k louce, na ktery se sraz konal, jesté jedna. Po “ubytovani” ve

stanech nastala kontrola stank(, hlavné téch s pivem, kterejch tady bylo pozehnané
a to nam-délalo dobfe. - Kdyz se vétsina motorkar( vratila-z ty “nepovedeny”
vyjizdky, zacal klasickej program srazd, tj. rockova music a soutéze, Ze soutézi nam
trochu unikla ta hlavni; jaksi vylosovanejch dvojic, o skutr. Paka a zvedani sudd nam
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vSak neutekli. “Kral” sraz(i, “nas” Rudla zase vSechno vyhral a zaslouZi si obdiv.
Hlavné jeho zapas se sudem stal za to; protoZze nikdo chvilema nevédél, kdo
zapasi s kym. Z muziky byla nejlepsi Janis Joplin revival alias Tana, ktera to rozpalila
ve vysoky lati. Ty dvé kila za vstup by jsme klidné dali’jen za tenhle narez. -
S pribejvajici tmou se citelné ochladilo @ dokonce se spustil i destik. Par stuprid nad
nulou jsme ' v8ak uz moc nevnimali, protoZze nas alkoholickej stit byl dokonalej. HorSi
to bylo po ranu, kdy pofad chcalo a byla fakt zima. Louky srazu se proménily
v blatiste, a tak se museli ze v8ech masin stat krosky, blativky. Cestou domu ale uz

vysvitl slunce mozol.

Prvni letosni sraz vcelku uSel, byl takovou zkouskou na nase zdravi, nervy a ledviny,
a proto se MOTOPARTY zucastnime jisté i v pfiStim roce.

“Na tom se prece neda jezdit!? Vzdyt to nezatodi.

takle néjak vypadaj reakce na motocykly, co maj s
klasickejma motorkama spolec¢nej jen zaklad, na
choppery (o¢esavky).

Pravej motocykl-chopper vzniknul nékdy v
Sedesatejch letech minulyho stoleti, kdy osoby,
takzvani owtlaws (minmo zakon), zacali stroje
oprostovat od vSeho prebytecnyho balastu. MaSiny
byly “svliékany”- anglicky “chopped” - odtud nazev
chopper. Pouhy “o€esani” vSak nestadilo, a tak se
zacali prodluzovat predni vidle, sedlo Slo co néjniz
nad zem a stupacky co nejdal pfed sebe. To vie
zapficinilo i zasahy do vlastni konstrukce ramu, a
tak ze sériovyho motocyklu zlstal jen motor, kterej
byl pak stejné upraven. Chopper zac¢al znamenat
spis§ kompletni novou stvabu masiny podle predstav
jejiho majitele.

U nas, v Cechach, se choppery zadaly stavét ve
vétsim méfitku az po padu komousu, a to s obrovskou
vervou. Mezi vSemi “staviteli” zaCaly vynikat jména
jako Kraus, Klobouénik, Hlla, Pro Perform,
Eurocustom, atd. OvSéem i od téch “mensich” tvarcd,
ktery svoje Silenosti montujou ve sklepech ¢i garazich
vyjelo uz hodné dobrejch kouskd.

V Kutny Hofe prohanél do nedavna svou stavbu, s
motorem z Esa, Libor Strnad. Stal se takovym
prikopnikem Gistyho “Copr stylu” u nds, ale i na vSech
srazech. Jeho délo, s pevnym rdmem nizkym sedlem a
paralegovanou pfedni vidli, litalo prej az pfes 140 km/h.
V dilné “Strnadll” se ted’ dostavuje dal$i Silenost,
ktera sice uz jezdila s motorem z Esa o objemu
600ccm. Ten vSak roztrhal na pfevodovkach, co
se dalo, a tak Sel z domu. Nahradil ho monoblok
motoru z Yamahy XT 600. Dilo by mélo vyjet snad
do léta. Za delSi dobu mozna vyjede jesté jeden
Libortv drak. Pripravenej je ¢tyrhrncovej motor ze
Suzi 1100, zadni kolo z Forda, predni “upsidy” v
4cm tlustejch ocelovejch brejlich a mnoho dalSiho.
Ceka se “jen” na ram.

Ten ovSem nedélal problém dalSimu “staviteli”.
Malokdo vi, Ze Petr Ruzicka, sbératel stabilnich
motord, jejichZ shlidnuti doporu€ujem, a viastnik dvou
motoveteranu NSU, se spustil na drahu staveb. Jeho
tempo je obdivuhodny. Okolo dvouvalcovyho motoru
z Ducati 650 “vyfiknul” b&hem dvou mésict péknou
masinu, kde vlastni ram, zadni 17ti palcovy kolo s
autackym vypletenym rafkem s gumou 180 a predni

vidle z krosky nebyli
problémem.
V minulim mésici,
presnéji 21. dubna,
se mu dokonce
poprvy podafilo
nahodit a naladit
motor, kretej krmégj
dva karburatory z
Cizy s nimiz se muselo trochu zapasit.

OvSem 21. duben byl o mnoho vyznaméj$im dnem
pro Medvéda (Michala), kterymu se naplnilo tfilety
zapaseni s jeho Silenym strojem. O stavbé choppera
s motorem FN 500 SV z roku cca 1930 jsme jiz psali
asi pfed rokem. Uz tehda se Méda duSoval, ze
vyjede na jafe. Postupen Casu se zacal $ifit ndzor
na to, jaky jaro vlastné myslel. Myslel asi to letosni.
Od koupeni motoru FN na Chotusicky burze, od
prvnich nakresu konstrukce stroje (zpracovano
dokonce digitalné a trojrozmérné v Autocadu), od
prvnich zafezl pilkou do trubek bodouciho ramu,
od nekoneényho méfeni a naslednyho vareni “na
kolené&” Liborem Snizkem, od sehnani zadniho kola
s 13ti palcovym autackym rafkem z Felicie do néhoz
byl vpleten stfed z Cizy (autor Tom Stoupa), od
nas$roubovani rozety jako dubl k ptivodni CZ (masina
ma tim padem dvé, kazdou na jinak velkej fetéz), od
koupé& predniho 19ti palc. kola z CZ 150 a nadrze z
DKW, od prvnich pokusu zkonstuovat predni vidli,
kteryma se vyloucilo svafeni dvou vidli z Jawy i
mnohy dal$i zptsoby vytvorit cca 120 cm dlouhou
predni $avli, uplynulo uz hodné mésicl, malemii let.
Predek se stal tim kamenem, pred kterym stalo prvni
vyjeti. V tyhle dobé “temna” se alespon
zgeneralkoval spodovej jednovalcovej motor FN
500 (vyména vsech kulickovejch a prefutrovani
kluznejch loZisek, zabro$eni ventyl(...).

Vidle, vidle a zase vidle, to byl dal ten problém. Az

Ducati 650 ™5 -1
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Pred tfeti hodinou v sobotu odpoledne vyjela “Fena”
kone¢né ze sklepa, kde se uz tfetim rokem
schovalala, to vSe za pomoci Huga. Ted stacilo
udélat jen par pamatecnich fotek, pustit benzin a
poprvé zaradit ru¢ni pakou jedni¢ku. Spustit motor
nebyl po ty dobé Zadnej problém. Randal, kterej se
zacal linout s vejfukovyho kolena zvednul véem
zlicastnémejm, ale i sousedim okolnich dom{,
adrenalin v zilach. Z poc¢atku byl vSak problém s
rozjetim. Pfece jenom naucit se ovladat stroj s
plynem na pravo, ruéni spojkou na levo, ruénim
fazenim na pravo a zadni brzdou na levo (pfedni
brzda samozfejmé neni, to je chopper), chce chvilku
cviku. Po prvnich pokusech se masina kone¢né
rozjela a uz stacilo jen ru¢né kvaltovat jedna, dva a
tfi (tot vSe). Jezdéni nebylo moc dlouhy, né Ze by
Fena nejela, ale diky desti, v kterym celej cirkus
probihal, byl Medvéd mokrej od hlavy az k paté.
Pres to se krasné projel a dal na chvili zapomenout
na v8echny stroje svéta, dokonce i na jeho novou
Hondu Shadow. Vlastni vytvor je vlastni vytvor.
Ted bude nasledovat jen doladéni vSech
komponentl a dat néjakej ten lak. No, a pak jen
drazdit a drazdit.

Stejné jako Medvéd i ostatni stavitelé maj velky plany
do budoucna, a tak se jen méizem tésit, jakej dalsi pekelnej
stroj vyjede na silnice Kutny Hory, uz tfeba za rok...

FN 500 ,Fena“

Podékovani: , Timto bych chtél podékovat viem, co se zicastnil

_pres Z”T_“" 2000'2_0(_)1_ se vym_yslelo realny ['esenl, stavby choppera FN 500. Moje Sileny népady realizoval hlavné
jak spajit celou vidlici respektive tubku z JAwky S «spanusk” Libor, kterej mélty nervy, cas a ledviny na to, tpét mé po
dalSim cca poloviénim kusem stejny trubky. Ale €as vegerech u sebe v garazi. Jeho zésluhou vzniknul rém, kterej slepil
stale bézel. Asi tejden pred vyjetim se teprve svejma housenkama. Dal se podilel sousty vécma, kterejch
zdokonalil ndpad, jak dodrzet jistou pevnost a den vyjmenovani by stalo hodné piv. Dél bych réd podékoval “Stoupicovi”,
pred jizdou zakolikoval do trubek kulatinu a vytvofil kterej mi vénoval $pickovy zadni kolo. V zavéru pomohl Petr Ruzicka
svérnou prevle¢nou rouru Petr RizZi¢ka. Diky tomu svou rychlou praci pii spojeni vidli. A na zavér musim podékovat
uz nebranilo nic k postaveni stroje na kola. v8em, co mejm népadum fandili, ale taky je zatracovali.”

o
Huguv Véazeni &tenafi téchto listd! Nebojte se je zkritizovat &i snad dokonce pochvalit na
e-mailové nebo postovni adrese klubu. Pfece to vSechno nebudu délat ja. Klidné
koutek napiste a ¢im vétsi hrliznosti, tim lep$i. Postaram se, aby byly zafazeny do tisku. Pro
priklad uvadim jeden ohlas na nase webovky: “Cau kluci! Je mi u skoro 14 a stra$né
Zeru kluky na motorkach. Hlavné Ale$ to je prosté kus!!! Asi ho miluju! Kbybys byl
tak hodnej a mohl mi zavolat tak bych byla moc rada! 0723173375 Ale mail bude
stacit!” Podotykam, ze podobné projevy nejsou pfipustné od muzské €asti populace.
Jasny, buzici??? Déti zenského pohlavi mohou své touhy adresovat pfimo na prezidenta
aneb klubu, protoze miluje dvanactky — bohuzel studené. Jo a pak taky absinth.

dalsipohlednavéc Na Motoparty jsem bohudik nebyl, a co se tyce staveb a pfestaveb v Kutné Hore
zapomnél si Medvéde napsat, Zze budu taky stavét — garaz. Jo a o ty svy fené jsi se

pékné rozkecal, jenom abys do toho MaleSova vibec dojel.




