JINY KECY Fotka, ktera mé vzdycky poteSi

,Listuju si jednim ¢islem MOTOCYKLU, a co nevidim. Krasny,
dlouhy, zbésily vidle v brutalnich piedkopech. Jo stalo by za to,
aby se v Ceskejch motomagazinech objevovalo vic extrémné
prekopanejch masin a staveb. Vzdyt jich uz par jezdi po naSich
silnicich. Clanky vo Properformech, Klobouénicich a jinech .
specialistech na Gipravy jsou sice krasny a poucny, ale nejenom [
z jejich dilen vychazej posledni dobou na prvni pohled podobny
stroje. Je to mozna moda: masivni, tlusty, Siroky, rychly,
velkoobjemovy, ale kam se ztratila lehkost a délka? Motorky od &
upravet se zkracuji, vysoky fiditka mizi, pfedni kola, vidlice §
a nadrze tloustnou. Jo, je to krasny, ale jistym zptisobem malo
vzrusujici. Pfedstava metr a ptl dlouhy vidle ve slonu pod 45°,
holyho motoru, mikronadrze a holejch trubek je ptece nadherna.
Kdyz si jesté predstavi§ jizdu na tomhle stroji cejtiS svobodu
vohodné vic nez na Tlusty Bert€ (ovsem jen do prvni zaticky!).”  ndzor Michala | o
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Blaznivy je pocasi a né motorkari!

Je to zvlastni, ale po neskuteéné chladnejch lednovejch dnech, piisel “parnej” tnor. Clovék
pted chvili zazimoval svyho milacka a co se to najednou nestane. Venkovni teplota se
vyhoupnula nad desitku. Pfijemné svrbéni v pravy ruce zaéina silit. “Uz ho chci drzet
vruce!” Zaivu. Spanek je se dny, “co jsi nejel”, ¢im dal kieh¢i. Az najednou pfijde dopoledne
na zacatku tinora 2000 a Ty zbésile oteviras garaz, kde stoji ona, masina Tva. Tuhle chvili
si vychutnavas, stejné jako pfipravu k nastartovani srdce stroje, kterej n¢jakej ten mésic
nejel. Koneén&. Vyb&hanej, ale funkéni motor naskogil. Zere olej jako nikdy pied tim, ale
tobé€ to nevadi, spokojené se usmivas. Pomalu fadi§ jedni¢ku, poustis spojku. Zabere dfiv
nez jsi ¢ekal. Nepatrny vykon stroje s tebou ani nehne a v klidu se rozjedes. Parada. Ted’
dvojku, trojku, & chyba, vypadla. Nevadi, ¢tyfka ji zastoupi. Motor zmatené kejcha po
kratkym, ale vydatnym zimnim spanku. Je na sracky, ale jede. Jeho teplota stoupa s ujetymi
centimetry. Projizdi$ se po odlehlé silnicce. Je tinor, slunce sviti, vitr nefouka, vsude je
blato a Ty citi§ viini motorkaisky sezony, ktera mozna za¢ne o néco diiv.
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Poznamka k vydavani listt: RANDAL:

PLAN AKCI KLUBU V BREZNU A NA DUBEN 2000

Kdy Nazev akce a misto konani

4.3. T\ Veteran burza v Chotusicich u Caslavi

16.-19.3 4. roénik mezinarodni vystavy MOTOCYKL 2000 -vystavists Praha 7
2.4 Zahajeni sezoény - vyjizdka, posezeni... (termin se urgi na zagatku dubna)
28.-30.4 TWO WHEELS 2000 - sraz v Cerny Louzi
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Pro blizSi informace kontaktuj klub!

Kontakt: ROYAL RIDERS motoclub Kutna Hora, Fuéikova 425, 28401 Kutna Hora, ICO 68998058
Telefon: Michal 0327/512130, 0603/179084; Radek 0603/849396; Martin 0327/761068;Ales 0603/269411

.CISLO 2-3/2000 - II. rocCnik UNOR a BREZEN.

.Info listy Royal Riders motoklubu Kutna& Hora.
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Kontakt: ROYAL RIDERS motoclub Kutna Hora, Fuéikova 425, 28401 Kutna Hora, ICO 68998058
Telefon: Michal 0327/512130, 0603/179084; Radek 0603/849396; Martin 0327/761068; AleS 0603/26941.




Klubova stranka....

Aktualné z klubu

1 kdyz ta prava sezona je ,,mirné” vzdalend, g
v motorkdrové srdci zacind viet a pucet pocit nedockavosti i
prvai poradny jizdy bez obav z omrzlin. Jo, doba vyjizdek,
srazii a motoakci je za humny, a tak vétsina clenit naseho
klubu pritvrdila a zacala konecné délat novy kroky v ,, oboru
motorkarském .

TakzZe, co je nového:

Navstivili jsme tradicni veteran burzu v Chotusicich. Pfijelo nas tam v Michalové
»stodesitce* ctyfi kousky. Odjizdéli jsme v péti. Ales si splnil vidinu Viraga 1100 s krasnym
Pavem 40 za prdeli. Pav si hovél na prednim sedadle a ostatni se mackali, kde to jen prostory
dovolovaly. Vse se oslavilo na ,,Barce* jesté toho dopoledne.

Taky strojovej park se musi obnovovat. Toto heslo splnili Jarda a Michal. KdyZz prvni
prodal tfindu, a stal se tim vecelku nepojizdnej, a druhej rozsiiil svou sbirku dvoukolovejch
samohybii o ¢tvrty kousek v podobé stary Jawky 350 - ,.Je na ni prace jak na kostele, ale
tuhle sezonu na ni zahajim. Mam na to mésic.” (Michal).

Hugo, s pomoci dalsich lidi pod vlivem piva, smontoval motor svy Savage 650. Je divny,
ze montaz trvala mensi dobu neZ rozebrani, a Ze nezbyl ani jeden Sroubek. Vse vypadalo
0.K., a tak se za tejden otfasla Hugova garaz a ,,buchar zase ozil“. OvSem jen na chvilku,
protoze je v prdeli startér.

Upadek naseho hlavniho mésta, Prahy,
postihnul i nas kutnohoraky. Pii navstéve
A prvniho motorkafskyho svatku v podobé
& veletrhu MOTOCYKL 2000, o kterym se
= zminime v pfistim Randalu, jsme se
rozhodli stravit noc ve stovézaty Praze.
K takovymu traveni musi bejt samoziejme
co pit, naptiklad pivo. Okolo osmy vecer
jsme si pockali na misto v jedny hospod¢
pfimo v centru. KdyZ jsme zacali chytat
' pohodu, nékdy v deset, vichni uz
odchézeli. Sbalili jsme se tedy taky
a vyrazili zménit lokal. To bylo uz jedenact
az ptlnoc. Zapoméli jsme, Ze nejsme doma,
a tak nas vyhodili asi z péti restauraci, ze
maj prej zavieno. Divné, je patek a ve
slavny Praze si ¢clovek nemtize dat ani pivko
v normalni hospodé¢. Do klubli se nam
| nechtélo, protoze by nas zajisté taky
zklamali, tak nezbylo nic jinyho, nez
nakoupit plech a zalizt do spacakd.
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<< Obrazek novyho plakatu naseho klubu
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Jak se zvedaj ventily?

U prvnich ¢tyfdobych motorti sestrojenych
vynalezcem Ottem v roce 1876 se otacky
pohybovaly pod 1000 za minutu. Otevirani
a zavirani ventilti'se'dalo pozorovat pouhym
okem. K otevfeni saciho ventilu piinasavani
vzduchu postacoval podtlak nad pistem, jen
vyfukovy byl ovladan mechanicky. Tento pra-
rozvod se sacim ventilem nad vyfukovym se
oznacoval jako-l1OE a pouZzival se u.vsech
motocykli asi do roku 1910.

Otacky se ovsem musely zvySovat s naroky
na vykon, a tak v té dob¢ pfisel mezi prvnimi
Harley s ovladanim ' obou ~ventilt
mechanickou cestou. - Nebylo nic
jednodussiho nez umistit saci ventil vedle
vyfukového a “saci” vacku vedle “‘vyfukove”.
Tak vzniknul. motor s
ventily vedle- vélce
oznacovany jako SV (side
valves). Tento princip
nachazel uplatnéni v
motocyklech az do konce
¢ 1. svétové valky. M¢él
ovS§em podstatny
nedostatek. Zapalna smés
nemohla = ‘vyplhovat
optimalné | spalovaci
prostor a spalovani nebylo ucinné: Ventily
se tedy umistily nad pist a ‘ovladaly pomoci
tyCek a vahadel. Tak
vzniknul dodnes

(over head wvalves).
Motory S timto
rozvodem dosahuji az 10
000 otacet za minutu, ale
Spatné se v nich Casuji,
tycky seprohybaji a maji
velkou setrvacnost.

Uz v roce 1913
americka firma Cyclone

umistila vackové .
htidele do hlav svého

vidlicového dvouvalce.

Tim vzniknul dalsi

zpusob ovladani ventilu

OHC (over - head

camshaft). Tento se

uspesne pouziva stale,

protoze @ se- vyhnul

nevyhodam ostatnich.

Z dvodu jumisténi

vahadel se sklonem k

setrvacnosti a.deformaci se muselo dale
rozdélit ovladani saciho a vyfukového ventilu
na dvé vacky. Tento princip se oznacuje
DOHC (double over head camshaft). Vyvoj
si zada dalsi zvySovani-otacek motort, a tak
prichazi na fadu fizené otevirani i zavirani
ventild atd., ale to uz je jinej prib&h.

Legenda k obrazkim:
Vlevo nahore- rozvod SV /vackovy hfidel se otaci
poloviénim poctem otacek, oba ventily jsou umistény
vedle valce/. Vlevo dole- rozvod OHV /vackovy hfidel
jako u SV, ventily jsou zavésné usporadany v hlavé
nad spalovacim prostorem, spojeni zajiStuje narazova
ty€ a vahadlo/. Vpravo nahore- rozvod OHC /ventily
avackovy hfidel jsou nad spalovaci komorou/. Vpravo
dole-rozvod DOHC a desmomotor DOHC, kde jsou
ventily uzavfeny pfes uzaviené vacky a vahadla
a ovladani je tim velmi pfesné. Obrazek v pozadi-
motor Norton Manx se dvéma vackovymi hfideli
pohanénymi kralovskym hfidelem.

(Pouzita literatiira a obrazky: Motocykl 1/98)



